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第第第第七七七七章章章章  結論與建議結論與建議結論與建議結論與建議 

本計畫「鹿港轉運站」之推動建設，主要係期達成交通運輸服務、在地居民社區

生活服務、以及提供觀光發展休閒服務等功能與目標。另配合政府(重大)公共工程引

入民間資源的政策，未來「鹿港轉運站」則擬朝向引進民間資金來進行開發，亦即轉

運站相關建設與營運方式，擬以民間參與方式來辦理，故希望透過法令與財務的誘因，

吸引民間業者投資，以期達政府、業者及民眾之最大利益。此外，並期未來「鹿港轉

運站」的設立，能夠提供觀光遊客一個舒適交通環境，強化鹿港入口意象，並提供多

元而豐富的活動體驗，且結合人文休閒的套裝服務，藉由公共運具型塑移動地標，進

而達成鹿港以公共運輸為主要運具的觀光運輸生活常態。 

7.1 結論結論結論結論 

一一一一、、、、觀光觀光觀光觀光業已成業已成業已成業已成為為為為目前目前目前目前鹿港鹿港鹿港鹿港的的的的重點發展方向重點發展方向重點發展方向重點發展方向，，，，後續將以後續將以後續將以後續將以「「「「鹿港國家歷史風景區鹿港國家歷史風景區鹿港國家歷史風景區鹿港國家歷史風景區」」」」為其為其為其為其

推動發展方針推動發展方針推動發展方針推動發展方針。。。。 

綜觀鹿港近十餘年來的建設，顯其觀光環境業已大幅改善，目前多處據點

(如：鹿港龍山寺、臺灣玻璃館)每年觀光遊客人數均超過百萬人次，顯觀光確實

為鹿港找到新的發展出路，更將是其未來重點發展方向。鹿港的觀光產業資源豐

富，特別是在歷史建築與人文景觀方面，迄今仍保存許多清代與日治時期所存留

下來的建築與道路規格。另其在 2012年更獲選為全臺十大觀光小鎮之一，在臺灣

觀光發展中的地位業已明顯確立，故目前縣府業以「鹿港國家歷史風景區」為其

後續推動發展方針。 

二二二二、、、、目前鹿港地區目前鹿港地區目前鹿港地區目前鹿港地區部分部分部分部分聯外道路聯外道路聯外道路聯外道路，，，，其其其其於於於於尖峰時段道路交通業已呈現壅塞情況尖峰時段道路交通業已呈現壅塞情況尖峰時段道路交通業已呈現壅塞情況尖峰時段道路交通業已呈現壅塞情況。。。。 

目前鹿港地區聯外道路系統，主要係由省道台 17線、台 61線及縣道 135線、

139甲線、142線、144線等路線構建而成，其尖峰時段現況道路服務水準，除台

17 線、台 61 線及縣道 144 線等路線，大抵可維持在 C 級(含)以上，交通狀況尚

稱良好外，其他縣道之服務水準大抵在 D 級(含)以下，其尖峰時段道路交通業已

呈現壅塞情況。 

三三三三、、、、現況現況現況現況「「「「鹿港轉鹿港轉鹿港轉鹿港轉運站運站運站運站」」」」基地周邊重要道路基地周邊重要道路基地周邊重要道路基地周邊重要道路，，，，其其其其於於於於尖峰時段尖峰時段尖峰時段尖峰時段服務水準尚稱良好服務水準尚稱良好服務水準尚稱良好服務水準尚稱良好。。。。 

現況「鹿港轉運站」基地周邊重要道路系統，除中正路外，尚有鹿草路與建

國路，其中中正路為都市計畫區東側重要南北向聯絡道路，往北銜接鹿草路，往

南銜接彰鹿路，屬中山路(註：為鹿港老街重要聯絡道路)替代道路，計畫寬度 20

公尺；而鹿草路為南北向重要聯絡道路，往北銜接台 17線，往南與中山路銜接進

人鹿港老街地區，計畫寬度 15公尺；另位於「鹿港轉運站」基地東側的建國路，

其於鹿港福興都市計畫區內之道路系統功能定位則屬次要道路，計畫寬度 20 公
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尺。整體而言，目前「鹿港轉運站」基地周邊重要道路，其於尖峰時段服務水準

尚稱良好。 

四四四四、、、、現況鹿港地區現況鹿港地區現況鹿港地區現況鹿港地區由於由於由於由於缺乏適當停車管制缺乏適當停車管制缺乏適當停車管制缺乏適當停車管制(管理管理管理管理)措施措施措施措施，，，，致衍生致衍生致衍生致衍生嚴重違規停車問題嚴重違規停車問題嚴重違規停車問題嚴重違規停車問題。。。。 

由於鹿港地區擁有豐富遊憩資源，如古蹟風采、寺廟參訪及多處景點，因而

吸引大量觀光旅次，間接產生交通擁擠與停車困難之問題，尤以假日時更為嚴重。

雖然鹿港目前設置有多處路邊及路外停車設施，但目前路邊停車格多未實施收費

制度，且公有路外停車場亦大多為免費停車場，缺乏適當停車管制(管理)措施，

故造成嚴重之人行道與路邊的違規停車問題。 

五五五五、、、、本計畫本計畫本計畫本計畫「「「「鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站」」」」宜宜宜宜以以以以「「「「綜合性轉運站綜合性轉運站綜合性轉運站綜合性轉運站」」」」為其主要服務定位為其主要服務定位為其主要服務定位為其主要服務定位，，，，但但但但歸屬歸屬歸屬歸屬「「「「第二第二第二第二

級級級級」」」」轉運站轉運站轉運站轉運站。。。。 

本計畫「鹿港轉運站」兼具城際客運與地區客運之轉乘、地區客運間之轉乘、

以及私人運具與地區客運、城際客運間之轉乘功能，雖大抵較偏重於地區客運間

之轉乘功能，惟考量「鹿港轉運站」之整體服務層面，其將包含國道公路客運、

地區公路客運、市區公車、臺灣好行、以及未來的鹿港環鎮巡迴公車等，基此，

其宜以「綜合性轉運站」為主要服務定位，但歸屬「第二級」轉運站。綜合而言，

就鹿港轉運站之功能定位來看，其服務範圍及對象將涵括彰化縣整體客運運輸，

未來將可發展成為彰化縣西北側客運轉運中心，因此其需能服務國道公路汽車客

運與地區公路汽車客運，並結合私人運具、計程車與遊覽車、觀光巴士等運具的

接駁轉運服務。 

六六六六、、、、目前國內相關轉運站設置之開發方式目前國內相關轉運站設置之開發方式目前國內相關轉運站設置之開發方式目前國內相關轉運站設置之開發方式，，，，大致以大致以大致以大致以採採採採 BOT或或或或 OT模式模式模式模式為主為主為主為主。。。。 

目前國內相關轉運站設置之開發方式，除高雄市「旗山轉運站」採用政府補

貼業者之興建方式外，其餘皆採民間參與興建或營運公共建設之模式(即採 BOT

或 OT 模式)。其中由民間投資興建營運(BOT)者，包括有臺北轉運站、市府轉運

站、高雄轉運站、左營轉運站等；而由政府開發興建後委外營運(OT)者，包括有

板橋轉運站、嘉義轉運站、宜蘭轉運站、羅東轉運站、礁溪轉運站等。綜合而言，

目前國內客運轉運站開發經營潮流，大抵以引進民間投資力量為導向，較能適時

反應設置轉運站之民間需求，政府亦可以監督者之角色，督促專業經營團體提昇

轉運站之服務功能，且在具有民間投資誘因及財務效益下，政府則不需額外編列

預算以設置轉運站，相較於由政府興建及營運的方式，則具有顯著優勢。 

七七七七、、、、本計畫本計畫本計畫本計畫「「「「鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站」」」」之規劃設置之規劃設置之規劃設置之規劃設置，，，，旨在旨在旨在旨在整合公路公共運輸系統整合公路公共運輸系統整合公路公共運輸系統整合公路公共運輸系統，，，，協助改善協助改善協助改善協助改善鹿港鹿港鹿港鹿港

地區地區地區地區道路交通擁擠與停車困難問題道路交通擁擠與停車困難問題道路交通擁擠與停車困難問題道路交通擁擠與停車困難問題。。。。 

本計畫「鹿港轉運站」之規劃設置，旨在(1)以轉運站作為城際與在地運輸之

轉接點；(2)以公共運輸聯繫主要活動據點；(3)整合其他運具強化整體運輸功能；
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以及(4)形成遊憩特色之一環，期有效形塑公共運輸為鹿港在地之觀光運輸環境主

軸。綜合而言，「鹿港轉運站」設置之效係屬輔助性，惟其雖具協助改善鹿港地區

道路交通擁擠與停車困難之效，但無法僅靠「鹿港轉運站」以竟其功。 

八八八八、、、、本計畫本計畫本計畫本計畫「「「「鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站」」」」之之之之建設推動建設推動建設推動建設推動，，，，可依可依可依可依「「「「促參法促參法促參法促參法」」」」相關程序辦理民間參與作業相關程序辦理民間參與作業相關程序辦理民間參與作業相關程序辦理民間參與作業。。。。 

依據民國 104年 12月 30日華總一義字第 10400152841號令修正公布之「促

參法」第 3條規定，「促參法」所稱公共建設以供公眾使用或促進公共利益者為適

用對象，包括：交通建設及共同管道。另依「促進民間參與公共建設施行細則」

第 2條規定：「本法第 3條第 1項第 1款所稱交通建設，指……、轉運站、車站、

調度站……。」本計畫「鹿港轉運站」屬於其交通建設中之轉運站設施，故可依

「促參法」相關程序辦理民間參與作業。 

九九九九、、、、一般一般一般一般客運業者客運業者客運業者客運業者對於對於對於對於轉運站轉運站轉運站轉運站的開發建設的開發建設的開發建設的開發建設，，，，大抵較贊同採大抵較贊同採大抵較贊同採大抵較贊同採 OT模式模式模式模式。。。。 

有關客運轉運站之開發營運，一般客運業者大抵認為應由政府投資興建，再

由客運業者以承租付費方式辦理，亦即較贊同採 OT 模式；另若客運轉運站之土

地由政府取得後，客運業者亦認可採 BOT方式，由有意經營的開發業者進行投資

建設，再由相關營運業者承租使用。 

十十十十、、、、目前目前目前目前鹿港鹿港鹿港鹿港在地主要客運業者對於在地主要客運業者對於在地主要客運業者對於在地主要客運業者對於「「「「鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站」」」」的規劃設置係的規劃設置係的規劃設置係的規劃設置係持持持持樂觀其成態度樂觀其成態度樂觀其成態度樂觀其成態度。。。。 

目前服務鹿港地區的客運路線，大抵係各客運公司分散於各處停靠，造成民

眾之搭乘(轉乘)相當不便，因此設置「轉運站」以集中客運服務，應確有其必要

性與需要性存在。經訪問調查結果顯示，目前兩家在地主要客運業者對於「鹿港

轉運站」的規劃設置，基本上係採樂觀其成的態度，且在未來「鹿港轉運站」設

置後，其大抵同意後續配合縣府政策，將其現有各客運路線調整遷移進入「轉運

站」營運服務。 

十一十一十一十一、、、、依本計畫訪問調查結果依本計畫訪問調查結果依本計畫訪問調查結果依本計畫訪問調查結果，，，，目前目前目前目前各界各界各界各界對於對於對於對於「「「「鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站」」」」的規劃設置的規劃設置的規劃設置的規劃設置，，，，大抵以贊大抵以贊大抵以贊大抵以贊

成成成成者居多者居多者居多者居多。。。。 

依據本計畫對於在地客運業者、鹿港地區觀光遊客、在地里長及住民等進行

訪問調查結果顯示，其對鹿港地區規劃設置「鹿港轉運站」，大多表贊同。其中觀

光遊客則希望能加強滿足停車需求與轉乘接駁服務，而在地里長及住民則更進一

步期望「採複合式的多目標開發模式」。 

十十十十二二二二、、、、對於對於對於對於「「「「鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站」」」」之星級旅館的附屬事業開發之星級旅館的附屬事業開發之星級旅館的附屬事業開發之星級旅館的附屬事業開發，，，，目前各界目前各界目前各界目前各界看法仍相當分歧看法仍相當分歧看法仍相當分歧看法仍相當分歧。。。。 

目前鹿港夜間活動(或夜間生活)有限，住宿需求不高，依據本計畫對於在地

客運業者、鹿港地區觀光遊客、在地里長及住民、旅館業者等進行訪問調查結果

顯示，其對「鹿港轉運站」之星級旅館的附屬事業開發，現況各界看法仍相當屬
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分歧。惟較一致的看法為「鹿港國家歷史風景區計畫」能否規劃出常態性夜間活

動，將是鹿港地區能否支持旅館之營運服務的重要契機。另對於本計畫擬將「鹿

港環鎮巡迴公車」(即『老街接駁線』)規劃包裝於未來「鹿港轉運站」促參案中，

各界大抵認為有助於其永續發展，故相當贊同此一包裝規劃。 

十三十三十三十三、、、、有關本計畫有關本計畫有關本計畫有關本計畫「「「「鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站」」」」之開發基地之開發基地之開發基地之開發基地，，，，由現況都市計畫住宅區變更為轉運專由現況都市計畫住宅區變更為轉運專由現況都市計畫住宅區變更為轉運專由現況都市計畫住宅區變更為轉運專

用區用區用區用區。。。。 

1.本計畫「鹿港轉運站」用地為鹿港鎮建國段 23 地號等 9 筆土地所組成(排除畸

零地部分)，皆為公(國)有土地，轉運站基地係位於鹿港福興都市計畫範圍，目

前使用分區現況為住宅區，由於住宅區無法符合作為交通設施之土地使用，因

此需辦理都市計畫用地變更。 

2.本計畫「鹿港轉運站」係彰化縣政府為提升鹿港地區觀光旅遊品質及交通服務

水準所積極推動之重大交通建設，應適用「都市計畫法」第 27條第 1項第 4款

規定辦理個案變更。 

3.本計畫鹿港轉運站開發基地，已由彰化縣政府辦理都市計畫用地變更作業中，

截至目前已歷經彰化縣都市計畫委員會及內政部都市計畫委員會審議通過在

案，後續將俟發佈公告實施，即可完成本計畫鹿港轉運站開發基地之都市計畫

變更程序。 

十十十十四四四四、、、、本計畫本計畫本計畫本計畫研議研議研議研議「「「「鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站」」」」開發強度為建蔽率開發強度為建蔽率開發強度為建蔽率開發強度為建蔽率 60%、、、、容積率容積率容積率容積率 250%。。。。 

有關本計畫「鹿港轉運站」整體配置說明如下： 

1.為完成轉運站設置之目標，以及帶動車站周邊地區發展，本計畫「鹿港轉運站」

預定用地為使用鹿港鎮建國段 23、24、25、30、31、33、71、72、73等 9筆土

地，基地面積為 9,756.14平方公尺，並由現況都市計畫之「住宅區」變更為「轉

運專用區」，並依據「都市計畫法」第 27條第 1項第 4款規定辦理個案變更。 

2.本計畫「鹿港轉運站」基地未來將變更為「轉運專用區」，並擬定開發強度為建

蔽率 60%、容積率 250%，以符合鹿港轉運站之開發使用需求。另依據「彰化縣

都市計畫區土地變更回饋審議原則」之規定，本計畫基地應回饋公共設施比例

之標準為 10%，基此，本基地可供開發轉運站之基地面積為 8,780.53平方公尺。

依此檢討本轉運站允建建築面積為 5,268.32 平方公尺、允建容積樓地板面積為

21,951.33平方公尺。 

3.本計畫係將轉運站及轉運相關設施均規劃於地面 1 層，地上 2 層以上均作為多

目標開發項目使用，並研擬規劃可增加收入來源的附屬事業項目，包含有餐飲

業、便利商店、購物商場、影城、旅館飯店等；而地下層則作為附屬停車場。

另地面層除相關轉運設施外，其餘戶外空間，將提供作為活動廣場、休憩公園、
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人行通道等供公共使用之開放空間。 

十十十十五五五五、、、、本計畫本計畫本計畫本計畫「「「「鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站」」」」之之之之開發開發開發開發建設建設建設建設，，，，具具具具民間參與民間參與民間參與民間參與(BOT方式方式方式方式)之財務可行性之財務可行性之財務可行性之財務可行性。。。。 

未來本計畫「鹿港轉運站」主要將採由民間參與辦理投資興建營運之 BOT方

式推動開發，特許年期將設定為 50年(包括興建期及營運期)，並規劃設計 3種開

發規模，分別為(1)轉運站及商場設施(即「興建規模一」)；(2)轉運站、商場設施

及平價旅店(即「興建規模二」)；以及(3)轉運站、商場設施及星級飯店(即「興建

規模三」)，據以進行財務分析。由財務效益指標顯示，本計畫 3種規劃設計模式

的自償率(SLR)皆大於 1.0，計畫淨現值均大於 0，計畫內部報酬率也均大於加權

平均資金成本率，顯示目前研訂 3種規劃設計模式，其均具備財務可行性及財務

效益。對於投入本計畫的資本支出，可於特許期間內完全回收，顯然本計畫「鹿

港轉運站」採取民間參與公共建設 BOT方式，確實具備財務可行性。 

惟從股東權益觀點來看，當股東自有資金成本率為 6.0%時，則股東權益內部

報酬率必須為 6.0%以上時，此一投資計畫才具備財務可行性，惟於(2)轉運站、商

場設施及平價旅店規劃設計模式(即「興建規模二」)，其股東權益內部報酬率只

有 5.57%，低於股東要求報酬率 6.0%，同時權益淨現值(NPV)為負值。顯示(2)轉

運站、商場設施及平價旅店規劃設計模式(即「興建規模二」)，以股東權益資金

的投資觀點來看，並不具備財務可行性。當股東要求報酬率降低至 5.0%時或延長

特許年期，則(2)轉運站、商場設施及平價旅店規劃設計模式(即「興建規模二」)

才會具備財務可行性。 

本計畫本計畫本計畫本計畫財務效益分析結果財務效益分析結果財務效益分析結果財務效益分析結果 
(1)轉運站及商場設施規劃設計模式(即「興建規模一」) 財務效益評估指標 分析結果 自償率(SLR) 1.21 整體計畫觀點整體計畫觀點整體計畫觀點整體計畫觀點：：：：  加權平均資金成本率(即「計畫折現率」) 3.88% 計畫內部報酬率(IRR) 5.26% 計畫淨現值(NPV) 129,242 仟元 回收期間(年)(特許期第?年) 21 年 股東權益觀點股東權益觀點股東權益觀點股東權益觀點：：：：   權益資金成本率(即「股東要求報酬率」) 6.00% 權益內部報酬率(IRR) 6.53% 權益淨現值(NPV) 21,436 仟元 權益資金回收期間(年)(特許期第?年) 24 年 

 

(2)轉運站、商場設施及平價旅店規劃設計模式(即「興建規模二」) 財務效益評估指標 分析結果 自償率(SLR) 1.09 整體計畫觀點整體計畫觀點整體計畫觀點整體計畫觀點：：：：  加權平均資金成本率(即「計畫折現率」) 3.91% 計畫內部報酬率(IRR) 4.67% 計畫淨現值(NPV) 143,381 仟元 回收期間(年)(特許期第?年) 23 年 股東權益觀點股東權益觀點股東權益觀點股東權益觀點：：：：   權益資金成本率(即「股東要求報酬率」) 6.00% 權益內部報酬率(IRR) 5.57% 權益淨現值(NPV) -34,203 仟元 
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權益資金回收期間(年)(特許期第?年) 27 年 
 

(3)轉運站、商場設施及星級飯店規劃設計模式(即「興建規模三」) 財務效益評估指標 分析結果 自償率(SLR) 1.04 整體計畫觀點整體計畫觀點整體計畫觀點整體計畫觀點：：：：  加權平均資金成本率(即「計畫折現率」) 3.83% 計畫內部報酬率(IRR) 5.04% 計畫淨現值(NPV) 310,379 仟元 回收期間(年)(特許期第?年) 22 年 股東權益觀點股東權益觀點股東權益觀點股東權益觀點：：：：   權益資金成本率(即「股東要求報酬率」) 6.00% 權益內部報酬率(IRR) 6.10% 權益淨現值(NPV) 11,364 仟元 權益資金回收期間(年)(特許期第?年) 26 年 

十十十十六六六六、、、、本計畫本計畫本計畫本計畫「「「「鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站」」」」在在在在「「「「轉運站轉運站轉運站轉運站、、、、商場設施及星級飯店商場設施及星級飯店商場設施及星級飯店商場設施及星級飯店」」」」(即即即即「「「「興建規模三興建規模三興建規模三興建規模三」」」」)

之之之之開發開發開發開發建設下具經濟可行性建設下具經濟可行性建設下具經濟可行性建設下具經濟可行性。。。。 

本計畫對於「鹿港轉運站」之開發建設，經財務試算後，研議以「轉運站、

商場設施及星級飯店」之興建規模，據以進行經濟效益評估。經本計畫進行量化

成本效益分析結果，假設效益評估年期採完工後 46年，其中效益包括旅行時間縮

短、行車成本節省、肇事成本節省等使用者效益，以及空氣污染節省及 CO2排放

節省等外部效益；而成本則包括建設成本與維護費用等 2部分。基此，在折現率

為 5.35％下，其淨現值(5.7億元)大於 0、益本比(1.34)大於 1、內部報酬率(9.69%)

大於 5.35%(折現率)，顯示本計畫「鹿港轉運站」之開發建設具有經濟可行性。 
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7.2 建議建議建議建議 

一一一一、、、、依依依依本計畫本計畫本計畫本計畫就就就就「「「「鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站」」」」進行財務可行性分析結果進行財務可行性分析結果進行財務可行性分析結果進行財務可行性分析結果，，，，建議未來建議未來建議未來建議未來「「「「鹿港鹿港鹿港鹿港轉運站轉運站轉運站轉運站」」」」

在在在在「「「「轉運站轉運站轉運站轉運站、、、、商場設施及星級飯店商場設施及星級飯店商場設施及星級飯店商場設施及星級飯店」」」」之之之之興建規模興建規模興建規模興建規模下下下下，，，，採採採採 BOT 開發方式開發方式開發方式開發方式來進行其來進行其來進行其來進行其

建設推動建設推動建設推動建設推動。。。。 

依本計畫就「鹿港轉運站」之開發方式評析、附屬事業及商業開發構想研議、

轉運站建築配置初步構想等，顯以「轉運站、商場設施及星級飯店」之興建規模

較能符合本計畫的建設目標。且經進行財務可行性評估分析結果，「轉運站、商

場設施及星級飯店」之興建規模，在民間參與投資 BOT 方式下，其自償率為

1.04(大於 1)，計畫觀點與股東權益觀點的淨現值皆大於零，內部報酬率皆大於資

金成本率，顯示具備財務可行性，亦即本計畫「鹿港轉運站」的建設推動，宜以

「轉運站、商場設施及星級飯店」之興建規模，由民間以 BOT方式參與投資。 

二二二二、、、、本計畫本計畫本計畫本計畫「「「「鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站」」」」初步規劃附屬事業包含餐飲業初步規劃附屬事業包含餐飲業初步規劃附屬事業包含餐飲業初步規劃附屬事業包含餐飲業、、、、便利商店便利商店便利商店便利商店、、、、購物商場購物商場購物商場購物商場、、、、影影影影

城城城城、、、、旅館飯店等旅館飯店等旅館飯店等旅館飯店等。。。。 

依本計畫對「鹿港轉運站」之規劃，除客運轉運站外，對於附屬事業，建議

包含有停車場、運具充電設施、餐飲業、便利商店、購物商場、影城、旅館飯店

等，其中對於停車場、運具充電及星級飯店等 3項，將列為本計畫民間投資業者

必須經營之附屬事業項目，並就初步規劃之開發規模進行財務試算結果，皆具備

民間參與投資興建營運之財務可行性，基此，建議未來本計畫「鹿港轉運站」優

先採民間參與投資興建營運之 BOT方式推動開發。 

三三三三、、、、本計畫本計畫本計畫本計畫建議建議建議建議將將將將「「「「鹿港環鎮巡迴公車鹿港環鎮巡迴公車鹿港環鎮巡迴公車鹿港環鎮巡迴公車」」」」(即即即即『『『『老街接駁線老街接駁線老街接駁線老街接駁線』』』』)規劃包裝於未來規劃包裝於未來規劃包裝於未來規劃包裝於未來「「「「鹿港鹿港鹿港鹿港

轉運站轉運站轉運站轉運站」」」」促參案促參案促參案促參案。。。。 

為減輕鹿港地區道路交通負荷，鼓勵觀光遊客搭乘公共運輸，建議利用本計

畫「鹿港轉運站」開發推動之機會，復辦「鹿港環鎮巡迴公車」，並將其中的『老

街接駁線』列為本計畫民間投資業者必須開發經營之附屬事業，並提供遊客免費

搭乘，以提高民眾搭乘公共運輸之意願，進一步發揮「鹿港轉運站」之功能。 

四四四四、、、、有關本計畫有關本計畫有關本計畫有關本計畫「「「「鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站鹿港轉運站」」」」之開發之開發之開發之開發建設建設建設建設，，，，建議建議建議建議與與與與國有財產署採合作開發方式國有財產署採合作開發方式國有財產署採合作開發方式國有財產署採合作開發方式。。。。 

對於本計畫「鹿港轉運站」開發基地涉及 18.64%之國有財產署土地，建議依

據財政部(105.01.15 修正)「財政部國有財產署結合目的事業主管機關辦理國有非

公用不動產改良利用作業原則」第 3 點(二)合作改良利用之規定辦理，採合作開

發方式，並依其第 8 條規定目的事業主管機關應收取國有非公用土地開發權利

金、營運權利金及地租。 


